
	[image: image1.wmf]
	 Утвержденo 24 января 2014 г
Президиумом ФАРМ




ЧЕМПИОНАТ РМ ПО АВТОМОБИЛЬНОМУ КРОССУ 2014
ОБЩИЙ РЕГЛАМЕНТ

21.
ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ


21.1.
ТРАССА, ДИСТАНЦИЯ


21.2.
ДОПУЩЕННЫЕ АВТОМОБИЛИ


31.3.
УЧАСТНИКИ


41.4.
ЗАЯВКИ НА УЧАСТИЕ


41.5.
ИЗМЕНЕНИЯ В СОСТАВЕ УЧАСТНИКОВ


41.6.
СТАРТОВЫЕ НОМЕРА И ЭМБЛЕМЫ


51.7.
СИГНАЛИЗАЦИЯ. ОБОЗНАЧЕНИЕ


62.
ПРОВЕДЕНИЕ СОРЕВНОВАНИЯ


62.1.
СОСТАВ СОРЕВНОВАНИЯ


62.2.
АДМИНИСТРАТИВНЫЕ ПРОВЕРКИ, МЕДИЦИНСКИЙ И ТЕХНИЧЕСКИЙ КОНТРОЛЬ


72.3.
ОБЯЗАТЕЛЬНАЯ ТРЕНИРОВКА


72.4.
КОНТРОЛЬНЫЕ (КВАЛИФИКАЦИОННЫЕ) ЗАЕЗДЫ


72.5.
ГОНКА


    3.  СТАРТ

    4. ОБЩИЙ ПОРЯДОК ДВИЖЕНИЯ
115.
ЗАКРЫТЫЙ ПАРК


126.
КЛАССИФИКАЦИЯ. ПОРЯДОК НАЧИСЛЕНИЯ ОЧКОВ. РАСПРЕДЕЛЕНИЕ МЕСТ НА ЭТАПЕ


137.
РАСПРЕДЕЛЕНИЕ МЕСТ ПО ИТОГАМ ЧЕМПИОНАТА


   8.14
ЗАКЛЮЧИТЕЛЬНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ


148.1.
ПРОТЕСТЫ И АПЕЛЛЯЦИИ


158.2.
ЗАЯВОЧНЫЕ ВЗНОСЫ


     9.      ЗАКЛЮЧЕНИЕ
1510.
СВОДНАЯ ТАБЛИЦА ПЕНАЛИЗАЦИИ


1711.
МЕРЫ БЕЗОПАСНОСТИ


1812.
СТРАХОВАНИЕ


1813
РЕКЛАМА


1814.
ПРИЗЫ


1915.
НАГРАЖДЕНИЕ


1916.
ИЗМЕНЕНИЯ И ДОПОЛНЕНИЯ К РЕГЛАМЕНТУ


1917.
ПРИМЕНЕНИЕ И ТОЛКОВАНИЕ РЕГЛАМЕНТА




1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. ТРАССА, ДИСТАНЦИЯ

Трасса соревнования должна соответствовать требованиям, изложенным в документе «Критерии принятия автомобильных кроссовых трасс», утвержденном Президиумом ФАРМ 24 января 2014. Количество кругов в одном заезде определяется решением КСК в зависимости от фактической длины основной дорожки (длины круга), и должно быть опубликовано на официальной доске объявлений до начала обязательной тренировки.
1.2. ДОПУЩЕННЫЕ АВТОМОБИЛИ

1.2.1. Все автомобили участников должны соответствовать требованиям, изложенным в документе «Классификация и технические требования к кроссовым автомобилям» ФАРМ на 2014г, утвержденному Президиумом ФАРМ 24 января 2014 г. Спортивные Комиссары могут исключить из соревнования автомобиль, конструкция которого, они сочтут опасной, даже если эта конструкция не противоречит данным требованиям (см. Ст. 127 НСК ФАРМ).
1.2.2. Президиум ФАРМ может вносить изменение в технические требования, упомянутые в п. 1.2.1, только том в случае, если эти изменения направлены на повышение безопасности. Такие изменения вступают в действие немедленно с момента их опубликования (см. Ст. 199 НСК ФАРМ).

1.2.3. К участию в соревновании допускаются только автомобили, внесенные в Национальный реестр специальных механических транспортных средств для автомобильного спорта, в следующих классах:

• Класс Д2Н-1400 (TouringAutocross) - автомобили с рабочим объемом двигателя до 1400 куб. см. включительно, без наддува; 

• Класс Д2-1600 (TouringAutocross) - автомобили с рабочим объемом двигателя до 1600 куб. см. включительно, без наддува;

• Класс Д2-3500 (TouringAutocross-Supercars) - автомобили с рабочим объемом двигателя до 3500 куб. см. включительно, без наддува, или до 2058 куб. см. включительно для двигателей с наддувом.
• Класс Д2-3500 (Clasa Nationala) - автомобили с рабочим объемом двигателя до 3500 куб. см. включительно, с приводом на одну ось, без наддува, или до 2058 куб. см. включительно для двигателей с наддувом.

• Класс Д3А (Buggy 1600) «багги»: одноместные автомобили для автокросса с рабочим объемом двигателя до 1600 куб. см. включительно без наддува.

1.2.4. Применение автомобильных шин с глубиной протектора и интервалами между блоками протектора, которые превышают 15 мм («соска», и т.п.), допускается только по решению КСК, в случае плохих погодных условий.

1.2.5. На автомобилях всех классов должны устанавливаться ручные огнетушители с манометром, маркированные и  опломбированные заправщиком, с объемом огнетушащего вещества не менее 3,5 кг. Огнетушитель должен быть легкосъемным и располагаться в легкодоступной зоне. Место нахождения огнетушителя обозначается буквой «Е» в красном круге и стрелкой, отходящей от круга в направлении огнетушителя. Рекомендуется система пожаротушения согласно п.7.3. ст. 253 Приложения "J" МСК ФИА, но система пожаротушения не заменяет ручной быстросъёмный огнетушитель.

1.2.6. На автомобилях «багги» с обеих сторон отделения водителя, а для других автомобилях со стороны водителя обязательна установка боковой защиты (в виде сетки или решетки), что предотвращают проникновение наружу рук водителя согласно п.4.5. ст. 279 Приложения "J" МСК ФИА.

1.2.7. Цифры стартового номера автомобиля должны быть выполнены гарнитурой шрифта семейства “Sans Serif” (например Arial, Helvetica, и т.д.), а именно: 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0. Трехзначные номера и номер “0” не допускаются. Номера размещаются на каждом борту автомобиля в следующих местах:

а) На середине ( ближе к низу) передних дверей кузовных автомобилей;

б) В центральной части (ближе к задней оси колес) автомобилей «багги»;

в) На табличке на крыше у каждого автомобиля.
Размеры стартового номера и белого прямоугольника, в котором находится стартовый номер:

а) Для кузовных автомобилей, минимальная высота цифр - 280  мм, ширина любого элемента цифры - 40  мм, минимальные размеры прямоугольника (ширина на высоту) - 500 х380 мм;

б) Для автомобилей «багги», минимальная высота цифр - 230  мм, ширина любого элемента цифры - 40  мм, размеры прямоугольника - 450 х330 мм;

в) Для всех автомобилей -  размеры таблички на крыше 350х240 мм, высота цифр - 180  мм, ширина линий цифр - 40  мм. 
      Другие требования к номерам -  согласно разделу XVII НСК ФАРМ. 

1.2.8. На боковинах автомобилей всех классов (групп) в обязательном порядке наносятся репродукция государственного флага РМ, фамилия, имя водителя -  с высотой шрифта 60...80 мм и размещениям их с двух сторон автомобиля в верхней части передних крыльев кузовных автомобилей или в центре под боковой сеткой «багги». Другие надписи и реклама - согласно НСК ФАРМ, раздела 5.5. данного Регламента.
1.2.9. Выход из строя или потеря глушителя во время соревнований влечёт за собой исключение автомобиля из заезда.
1.3. УЧАСТНИКИ

1.3.1. К участию в соревновании допускаются только обладатели национальных лицензий водителя категории "D0"; "D1"; "D2"; "D-юниор" и лицензий участника и механика, выданных ФАРМ и действительных в текущем году. Водители, могут принимать участие в Чемпионате в индивидуальном зачете в классе, группе и входить в состав команд в зачете команд.
К участию в соревновании допускаются команды, подавшие командную заявку в ФАРМ и имеющие обязательные документы, свидетельствующие о регистрации команды в ФАРМ под определенным названием. Команды образуются из произвольного количества зарегистрированных в ней водителей, но с ограничениями по составу в одном соревновании – не менее 2 и не более 3 водителей, из которых 2 – основных водителя, по которым определяется командный результат, а результат третьего водителя учитывается в случае равенства очков основных водителей. Право заявлять команды, водителей и механиков имеют лица – обладатели лицензии участника. Командную заявку можно подать только во время работы мандатной комиссии в первый день гонки, позже заявления не принимаются. 
1.3.2. Водитель, заявленный в команде в определенном классе, по разрешению КСК может принимать участие в соревновании и в другом классе, но  только в индивидуальном зачете; 
1.3.3. На протяжении года водитель может быть заявлен в соревнованиях только за одну команду. В исключительном порядке (с разрешения Президиума ФАРМ) водитель может быть заявлен за другую команду, если имеются письменные согласия представителей обеих команд, или водитель не был заявлен за предыдущую команду, по меньшей мере, в течение двух этапов, перед выступлением на этапе за новую команду;
1.3.4. В одном соревновании, включенном в зачет Чемпионата, и в общем зачете Чемпионата количество команд не ограничено.

1.3.5. В каждом соревновании один водитель выступает на одном автомобиле в одном классе (группе). КСК может позволить водителю выступление в индивидуальном зачете в дополнительном классе. 
1.4. ЗАЯВКИ НА УЧАСТИЕ

1.4.1. Заявки на участия подаются отдельно для каждого этапа Чемпионата согласно требованиям статей 68-79 НСК ФАРМ.
1.4.2. Подписав бланки заявочной формы, участник, водитель, механик подчиняться только спортивной юрисдикции, определенной НСК ФАРМ, Регламентом Чемпионата, положениями данного Регламента и требованиям официальных лиц соревнований.
1.5. ИЗМЕНЕНИЯ В СОСТАВЕ УЧАСТНИКОВ

Никакие изменения не могут быть внесены в заявку на участие, за исключением случаев, предусмотренных данным Регламентом. Однако к моменту предстартового контроля первого заезда участники свободно могут замещать заявленный автомобиль на другой того же класса (той же группы), при условии, что запасной автомобиль прошел технический контроль и официальную тренировку. При замене автомобиля результаты контрольных заездов не учитываются и повторные контрольные заезды не производятся.
1.6. СТАРТОВЫЕ НОМЕРА И ЭМБЛЕМЫ

1.6.1. Если Организатор предоставляет на каждый автомобиль две эмблемы соревнования, и две обязательные рекламные наклейки, они не могут отсутствовать на автомобиле ни в коем случае. В случае повреждения или порчи этих наклеек участник должен немедленно обратиться к Организатору. Организатор может предоставить на каждый автомобиль необязательные рекламные наклейки, которые могут быть отклонены участником при условии уплаты дополнительного заявочного взноса. 

1.6.2. Эмблемы соревнований, обязательные и необязательные рекламные наклейки, и панно со стартовыми номерами должны быть до начала предстартового контроля надежно закрепленные на автомобиле. Эмблемы размещаются на переднем и заднем капотах или на передней и задней части автомобиля. Обязательная реклама размещаются с каждой стороны автомобиля над стартовым номером.

1.6.3. Если во время соревнования окажется, что:

а) Изображение эмблемы соревнования, обязательной рекламы или стартового номера (кроме номера на крыше), отсутствуют, участник подлежит штрафу - 600 лей за каждую отсутствующую единицу изображения.
1.6.4. Фамилии водителя и репродукция государственного флага должны размещаться с каждой стороны, в верхней части передних крыльев (кузова) или кабины («багги»). При отсутствии одного или нескольких элементов, указанных в данном пункте, участник подлежит штрафу 200 лей.
1.7. СИГНАЛИЗАЦИЯ. ОБОЗНАЧЕНИЕ
1.7.1. Сигнальные флаги:

СТАРТОВЫЙ
- белый флаг;

ФИНИШНЫЙ 
- черно-белый клетчатый флаг;

КРАСНЫЙ
- остановка заезда; все водители должны прекратить заезд или тренировку и, с максимальной осторожностью, прибыть по трассе на место старта. Красный флаг применяется также для закрытия трассы перед заездом;

ЧЕРНЫЙ
- показывается табличка со стартовым номером водителю, который должен съехать из трассы на следующем кругу в места нахождения закрытого парка;

ЧЕРНО-БЕЛЫЙ (разделенный по диагонали)
- показывается с табличкой со стартовым номером водителю, который предупреждается о неспортивном поведении;

ЧЕРНЫЙ С ОРАНЖЕВЫМ КРУГОМ
- показывается с табличкой со стартовым номером водителю, автомобиль которого неисправен и является опасным для него и окружающих, водитель должен остановиться на следующем кругу в ремонтной зоне или съехать в парк участников; Решения показать три выше указанных черных флага принимаются Спортивными Комиссарами. Решение показать красный флаг принимается Директором соревнования.

ЖЕЛТЫЙ 
- сигнал опасности; Размахивание желтым флагом означает опасность любого характера, которая есть за данным постом.  Как только водители проходят желтый флаг, они должны хранить каждый свою позицию и не имеют права обгонять, пока не пройдут полностью место опасности, перед которой показан желтый флаг.

ГОЛУБОЙ
- сигнал обгона, информирует водителя о том, что к нему приближается для обгона более быстрый автомобиль, который обогнал его на круг. Водитель обгоняемого автомобиля должен принять все меры, чтобы безопасно пропустить лидера, и в случае необходимости снизить скорость. Голубой флаг не показывается на участках трассы за желтым флагом (обгоны в этом случае запрещены).

ЖЕЛТЫЙ С ДВУМЯ ДИАГОНАЛЬНЫМИ ЧЕРНЫМИ ПОЛОСАМИ
- информирует водителей о том, что лидер пошел на последний круг и им всем также остается проехать один круг.

БЕЛЫЙ С КРАСНЫМ КРУГОМ
- хронометраж. Информирует водителей о начале хронометража и расположения линии засечки.
1.7.2. Финишная линия размещена и отражается тумбами "ФИНИШ", канавкой 10х5 см, которая прокопана в грунте между тумбами "ФИНИШ". При разрушении наземных обозначений финишная линия является мнимой прямой, которая соединяет передние части финишных тумб или отметок.

1.7.3. РЕМОНТНАЯ ЗОНА во время гонок и тренировок размещена в специально отведенном месте, с сохранением мероприятий по безопасному въезду и выезду из нее. Размещение и обозначение РЕМОНТНОЙ ЗОНЫ указывается в Приложении.

1.7.4. Места размещения закрытого парка, съезд с трассы, официального табло информации, размещения секретариата и поста управления соревнованием, медпункта и их обозначения в обязательном порядке указывается на схеме трассы. 
2. ПРОВЕДЕНИЕ СОРЕВНОВАНИЯ
2.1. СОСТАВ СОРЕВНОВАНИЯ
2.1.1. Соревнование состоит из:

· административной проверки;

· медицинского контроля;

· технического контроля;
· обязательной тренировки;

· контрольных заездов; 
· предварительных заездов (при необходимости);

· финальных заездов.
2.2. АДМИНИСТРАТИВНЫЕ ПРОВЕРКИ, МЕДИЦИНСКИЙ И ТЕХНИЧЕСКИЙ КОНТРОЛЬ
2.2.1. Административные проверки, медицинский и технический контроль проводятся согласно расписанию в местах, указанных на официальной доске объявлений. За несвоевременное прохождение административной проверки и/или медицинского и/или технического контроля участник подлежит пенализации в первый день соревнования (в субботу) – 200 лей, во второй день (в воскресенье) – 200 лей и недопущение к контрольным (квалификационным) заездам.
2.2.2. На Административную проверку Участник (представитель) вместе с Лицензией Участника ФАРМ предоставляет на каждого Водителя:

· заполненную заявку;
· Лицензию Водителя ФАРМ, Лицензию механика ФАРМ;
· страховой полис установленного ФАРМ образца;

· документ, выданный организатором, об оплате предусмотренных Регламентом заявочных взносов;
· технический паспорт автомобиля.
2.2.3. На медицинский контроль, участвующий в соревнованиях Водитель обязан прибыть с действительным выводом врачебного обследования в Национальном центре спортивной медицины РМ, лицензией Водителя ФАРМ и карточкой учета аварий  (в которой при получении травм делается отметка Главным Врачом Соревнования).

2.2.4. Технический контроль (ТК) проводится с целью проверки соответствия автомобиля требованиям безопасности, техническим требованиям ФАРМ, требованиям Регламента к данной зачетной группе.
2.2.5. На Соревнованиях проводятся одна или несколько Технических инспекций, в том числе:
· Предварительная (может проводиться в соответствии с Регламентом до предстартовой ТК),
· Предстартовая (проводится в обязательном порядке до начала всех заездов),
· Внеочередная  (проводится по указанию Директора соревнования в случае решения КСК в любой момент Соревнования),
· Заключительная (может быть предусмотрена Регламентом, а также проводится по указанию Директора соревнования в случае решения КСК после финиша в закрытом парке при поступлении протеста или без такового).
· По требованию Директора соревнования каждый Участник в любой момент Соревнования обязан предъявить свой автомобиль Техническому Комиссару для осмотра случае поступления протеста и соответствующего решения КСК. 

2.3. ОБЯЗАТЕЛЬНАЯ ТРЕНИРОВКА
2.3.1. Продолжительность обязательной тренировки для каждого класса определяется решением КСК, но не менее 15 минут. Точное время начала и окончания обязательной тренировки определяется решением КСК и публикуется на официальной доске объявлений не позднее, чем за 1 час до начала обязательной тренировки.
2.3.2. Каждый автомобиль должен проехать не менее 3 кругов во время одного заезда обязательной тренировки. Автомобилю, опоздавшему по уважительной причине на обязательную тренировку, дается еще одна попытка пройти тренировку (время назначается КСК) при условии уплаты штрафа в размере 100 лей.
2.3.3. Если водитель допущен к соревнованию в двух классах на одном автомобиле, он может принимать участие в тренировочных заездах  одного класса. 
2.4. КОНТРОЛЬНЫЕ (КВАЛИФИКАЦИОННЫЕ) ЗАЕЗДЫ

2.4.1. К одному контрольному (квалификационному) заезду допускаются участники, которые выполнили норматив, установленный ст. 2.3.2. Если водитель допущен к соревнованию в двух классах на одном автомобиле, может принимать участие в контрольных (квалификационных) заездах  только одного класса.

2.4.2. Выезд на контрольные (квалификационному) заезды в порядке выезда в стартовую зону. Максимальное количество автомобилей в серии контрольных заездов: по решению КСК.

2.4.3. Контрольные заезды проводятся в 4 круга, из них первый - разгонный, 3 других – хронометрированные. Точность хронометража не менее 0,01 секунды. В зачет идет время лучшего круга. При равенстве времени у нескольких участников учитывается время финиша в контрольном заезде (преимущество получает тот, кто раньше проехал контрольный заезд). Сам же заезд не может быть повторен ни при каких обстоятельствах (см. Ст. 178 НСК ФАРМ). Участники, которые не проехали контрольные круги по каким-либо причинам (опоздание, поломка, несвоевременное выполнение норматива ст. 2.3.2., и т.п.), к повторным стартам контрольных заездов не допускаются, но принимают участие в следующих заездах и получают места на старте после водителей, которые прошли контрольные круги.
2.5. ГОНКА

2.5.1. При сложных погодных условиях, других Форс-мажорных обстоятельствах, пригодность трассы к проведению соревнования или его переноса решается на собраниях КСК с участниками, с условием письменного согласия более чем 50% участников по принятому решению.
2.5.2. Из соображений обеспечения безопасности КСК может принять решение об отмене или переносе без согласования с участниками (см. Ст. 60, 141 НСК ФАРМ).

2.5.3. В случае отмены соревнования или переноса времени его проведения более чем на 24 часа, заявочные взносы должны быть возвращены. 
2.5.4. В случае переноса соревнования на более чем 24 часа, новая дата должна устанавливаться в соответствии с обычной процедурой для получения разрешения на проведение соревнования.
2.5.5. Примечание. Здесь и далее под Форс-мажором понимаются обстоятельства, вызванные действием непреодолимой силы, которые невозможно предусмотреть, предотвратить или устранить. Факт Форс-мажора (для Участника, Водителя, Организатора или Официального лица соревнования) устанавливается или констатируется Спортивными комиссарами (см. Ст. 141 НСК ФАРМ).
2.5.6. В случае если соревнование прекращено:
      -если лидер в финальных заездах прошел: 

2.5.6.1. не более 30% максимальной дистанции финальных заездов: соревнование должно быть перенесено, или отменено. При отмене, классификация в данном соревновании не устанавливается, очки не начисляются;

2.5.6.2. более 30% но не более 60%: соревнование будет рассматриваться как законченное, но участники получат 50% от нормальной шкалы очков;

2.5.6.3. – более 60% общей дистанции: соревнование будет рассматриваться как закончившееся.
2.5.7. Если дистанция соревнования была сокращена по решению КСК или финальный заезд был остановлен Директором соревнования и вследствие этого лидер прошел менее 100% (но более 30%) максимальной дистанции финальных заездов, то минимальная дистанция уменьшается пропорционально пройденной лидером дистанции.
2.5.8. Если в классе (группе) заявлено, или прошло предстартовый технический контроль, только три или меньше автомобилей, участникам предлагается стартовать в высшем классе (группе). 
2.5.9. В каждом заезде стартуют максимум то количество автомобилей, которое указано в индивидуальном регламенте этапа. 
2.5.10. Места на старте первого финального заезда устанавливаются по результатам контрольных (квалификационных) заездов, или согласно п. 2.4.3, если были предыдущие заезды. Если водитель не явился в стартовую зону, его место на старте остается свободным и к следующим заездам он допускается, только если, заезды являются также финальными, при этом его место на старте следующего заезда определяется только после водителей, которые принимали участие в предыдущем заезде. Водитель, который имеет лучший результат, имеет право выбора стартовой позиции в пределах своего ряда. 

2.5.11. Победителем в заезде, при равном количестве пройденных целых кругов, будет водитель, который показал лучшее время в заезде, второе место займет водитель, который показал второе время, и аналогично назначаются следующие места. Дальше назначаются места водителям по количеству пройденных целых кругов (чем меньше кругов, тем хуже место), при равенстве кругов - в сравнении времени прохождения этого количества кругов. Водитель стартовавший, но не проехавший один полный круг, места в данном заезде не получает. Очки за место водителя в каждом заезде устанавливается при 1...10 месте, согласно статье 6,5 Ошибка! Источник ссылки не найден. данного регламента, учитывая количество водителей, заявленных на соревнование в данном классе и прошедших обязательную тренировку, а не количество водителей стартовавших в данном заезде. Для водителей, которые заняли места с 11 и дальше очки не насчитываются, но места на старте следующего заезда устанавливается по местам занятым ими в предыдущих заездах. Очки, набранные в заездах, является промежуточными, предназначенными для установления итогового места на соревновании, и в последующем не учитываются.

2.5.12. Результаты контрольных заездов, состав участников в первых заездах и порядки стартов утверждается КСК и доводятся до сведения участников.
3. СТАРТ

3.1 Стартом называется момент начала соревнований и линия старта шириной не менее 50 мм, от которой эти соревнования начинаются.
3.2 Ни один старт не может быть дан ранее предварительно объявленного времени.

3.3 Для упорядочения расстановки участников стартовая зона должна быть размечена. Схема расстановки автомобилей на старте устанавливается по принципу 3-2-3-2-3-2 для старта с места. Расстояние между стартовыми линиями рядов - 8 метров, расстояние между автомобилями в ряду – не менее 3 метров.
3.4 При старте с места автомобили участников к моменту подачи стартовой команды должны быть неподвижны. В момент подачи старта двигатели могут быть в работающем или неработающем состоянии, что оговаривается в Положении. Однако, если участник не явился в стартовую зону к моменту подачи стартовой команды, он не может быть допущен к соревнованиям. 
3.5 Для старта с места используются сигнальный флаг.

После докладов персонала о готовности, только Директор соревнования принимает решение о старте гонки и о минутной готовности, после чего выполняются действия: 

- показывается сигнал "1 минуту" -  двигатели должны быть включены, персонал участника (механики, обладающие лицензией ФАРМ и указанные в заявке) оставляют стартовую зону; 

- через 30 секунд показывается сигнал "30 секунд", который через 25 секунд убирается и показывается сигнал "5 секунд", после чего через 3-5 секунд подаётся сигнал старта гонки отмашкой сигнальным флагом от земли.
3.6       Соревнующиеся считаются стартовавшими в момент подачи стартового сигнала, который ни при каких обстоятельствах не повторяется (см. Ст. 89, 93 НСК ФАРМ).
3.7 Участник соревнований, не принявший участия в заезде, к повторному старту в данном заезде (вызванному фальстартом или другими причинами) не допускается. 

3.8 Участник, который при старте пересек линию старта или хотя бы начал движение при старте с работающим двигателем, считается совершившим фальстарт.
3.9 Началом старта является объявление судьей минутной готовности.

3.10 При фальстарте автомобили, совершившие фальстарт, переставляются в последний ряд.

3.11   При повторном фальстарте в одном заезде участник исключается из зачета в данном заезде.
3.12  Водителям, которым не удалось стартовать сразу, и которые не пересекли линию старта, разрешается посторонняя помощь механика, обладающего лицензией ФАРМ в течение 30 секунд после стартового сигнала только в случае, когда другие водители уже покинули стартовую зону. Водитель, чей автомобиль в ходе заезда потерпел аварию или вышел из строя вследствие технической неисправности, должен, при возможности, поставить автомобиль в наиболее безопасное место и покинуть его, выйдя за пределы трассы. Возвращение Водителя к автомобилю допускается только по окончании заезда.
4. ОБЩИЙ ПОРЯДОК ДВИЖЕНИЯ ПО ТРАССЕ

4.1 Первые 30 метров после старта  автомобили должны двигаться прямолинейно. Разрешается только объезд остановившегося или резко замедлившего ход автомобиля. Нарушение этого правила влечет за собой пенализацию по усмотрению КСК.
4.2 В течение гонки водителем должно использоваться только полотно трассы Езда вне валов, которые отмечают трассу (особенно для улучшения результата) пенализируется исключением в этом заезде. Сбитый маркер пенализируется: добавлением +5 секунд за каждый сбитый маркер к результатам заезда, и исключению из заезда в случае проезда маркера не с той стороны. При движении вперед автомобиль проходит красный маркер правой стороной, а синий маркер - левой стороной. 
4.3 Водитель, выехавший за пределы обозначенного гоночного полотна трассы, если он, таким образом, получил преимущество, обязан вернуться на трассу в точке выезда, при этом, не создавая помех движущимся по трассе автомобилям.

4.4 Судьи должны обозначить участок трассы, на котором находится аварийный автомобиль с Водителем, желтыми флагами, а в необходимых случаях принять меры к эвакуации Водителя. При этом на данном участке запрещаются обгоны, и Водители, участвующие в заезде, при необходимости обязаны обеспечить безопасность эвакуации, вплоть до полной остановки.
4.4.1 Выставленный желтый флаг означает опасность любого характера или препятствие, вынуждающее водителя изменить привычную траекторию прохождения участка. Водители, проезжающие желтый флаг, не имеют права обгонять автомобиль, следующий впереди, пока не проедут зону опасности.

4.4.2  Обгон в зоне действия желтого флага, толчки стоящего в зоне инцидента автомобиля, пенализируется КСК исключением из заезда.
4.4.3 Посторонняя помощь водителям на трассе (в том числе для перемещения автомобиля) запрещена и влечет за собой исключение из заезда. Не считаются посторонней помощью действия, которые проводятся официальными лицами соревнования или под их контролем с целью вывода автомобиля из аварийного состояния или освобождения от него трассы для обеспечения безопасности гонки. Оказание помощи допускается в специально отведенных местах механиками, обладающими лицензией ФАРМ и заявленными в данном соревновании. 
4.4.4 Дистанция – протяженность гонки. Минимальная дистанция в автокроссе 20 км и 200м .
В дистанцию гонки входят 3 круга официальной тренировки и 3 финальные заезды.

Автомобиль не прошедший дистанцию – зачет не получает.

Рекомендуется организаторам соревнований планировать протяженность гонки на 20% - 35% длиннее минимальной дистанции с тем, чтобы при прохождении 60% - 70% дистанции гонщики получали зачет.

4.4.5 Движение по трассе разрешается только в установленном направлении. Любое движение против установленного направления движения разрешается только под контролем официальных лиц соревнования. Нарушитель по решению КСК наказывается вплоть до исключения из соревнования. Вынужденный съезд с крутого подъема, выезд задним ходом из непреодолимого препятствия, или проезд в противоположном направлении на расстояние, минимально необходимое для разворота (в случае разворота автомобиля на 180о), за встречное движение не принимается. Однако если при этом произойдет столкновение, виновным со всеми вытекающими последствиями признается маневрирующий водитель, при условии соблюдения организатором требований к трассе на предмет видимости и борьбы с пылью.
4.4.6 Водитель должен вести свой автомобиль по трассе таким образом, чтобы не допускать толчков и ударов другого автомобиля, которые повлекли бы изменение направления движения своего автомобиля или автомобиля соперника. Кроме того, запрещен кроссинг (обгон с умышленным задерживающим пересечением траектории обгоняемого автомобиля). В поворотах нельзя опираться на другой автомобиль (использовать его для придачи ему излишней центробежной силы). Запрещается резко тормозить или изменять направление движения, если это не обусловлено соображениями безопасности (объезд внезапно возникшего препятствия) или изменением конфигурации трассы. Если в результате соприкосновений произошло изменение направления движения какого-либо автомобиля, виновная сторона определяется Спортивными Комиссарами и наказывается по усмотрению Спортивных Комиссаров. Если Спортивные Комиссары сочли в касании отсутствие факта нарушения, то основанием для пересмотра решения может быть протест, поданный участником соревнования. 
4.4.7  Финиш выполняется с хода, при этом запрещается остановка или резкое снижение скорости после финишной линии, а также установления автомобиля за пределами специально отведенной площадки или закрытого парка и несанкционированное оставление их.

                           5.ЗАКРЫТЫЙ ПАРК
5.1  По окончании финального заезда в определенной группе (классе) первые три автомобиля, которые показали лучший результат в каждой группе (классе), а также автомобили, на который укажут Спортивные Комиссары или Директор соревнования, должны без остановки заехать в Закрытый парк.

5.2  Автомобили, которые не заехали в Закрытый парк, или которые прибыли туда с опозданием, или иным образом нарушили режим Закрытого парка, исключаются из соревнования.

5.3  В Закрытом парке автомобили должны находиться к моменту публикации результатов заезда в определенном классе (группе) и 30 минут после. В случае дополнительного старта, разрешение оставить Закрытый парк для любого автомобиля дается решением КСК. Подготовка этих автомобилей к старту проводится под контролем официальных лиц. После финиша эти автомобили должны вернуться в Закрытый парк.

5.4  В случае представления протестов, режим Закрытого парка продолжается к моменту принятия решения КСК.

5.5  В Закрытом парке позволяется присутствие только официальных лиц и с их разрешения и под их контролем лиц, предназначенных для выполнения работ по проверке автомобилей.

5.6     Режим Закрытого парка снимается решением КСК.

6.КЛАССИФИКАЦИЯ. ПОРЯДОК НАЧИСЛЕНИЯ ОЧКОВ.     РАСПРЕДЕЛЕНИЕ МЕСТ НА ЭТАПЕ
6.1.  После каждого этапа Чемпионата устанавливается следующая классификация: классификация водителей в индивидуальном зачете в каждом классе (группе) (при условии, что в классе (группе) допущено 4 и более автомобилей) и командная классификация; 
6.2   Если количество участников меньше или равно максимально допустимого к старту в одном заезде, проводятся три финальных заезда. Победитель в соревновании (на этапе) и следующие места устанавливаются по количеству очков,  набранных в двух финальных заездах (без  одного худшего).     
6.3 Если количество участников больше, чем разрешено согласно п. 2.5.9., проводятся предварительные отборочные ( полуфинальные) заезды. 

      При проведении соревнований с отборочными заездами, гонщики комплектуются в эти заезды по контрольному времени:

    1-й полуфинал -1,3,5,7,9,11,13,15 и т.д.

     2-й полуфинал – 2,4,6,8,10,12,14 и т.д.( где цифры – это место по контрольному времени).

     Гонщики из двух полуфиналов в стартовую ведомость будут занесены в следующем порядке: 

1- 1/1; 2-2/1; 3-1/2; 4-2/2; 5- 1/3; 6 -2/3 и т.д. (где первая цифра – порядковый номер полуфинала, а вторая – занятое в нем место.

    Для участников полуфиналов, не попавших в финальные заезды, может быть проведен утешительный заезд, из которого определенное число лучших включается в число участников финала.

Спортсмены, завоевавшие право участвовать в финале, но не стартовавшие в нем, занимают последние места из числа разыгрываемых в финале.
6.4 Личные места определяются в заездах. Лучшее место имеет участник первый пересекший линию финиша. При определении личных мест в одноэтапных соревнованиях по результатам участия в нескольких заездах общее место спортсмена определяется по наименьшей сумме штрафных очков, начисленных спортсмену в двух лучших финальных заездах. При равенстве очков преимущество определяется по наименьшей сумме штрафных очков, начисленных спортсмену в трех финальным заездах. При равенстве очков в трех финальным заездах преимущество определяется по последнему заезду, в котором участники встречались вместе.При определении итоговых результатов по сумме зачетных очков финиш во всех заездах не обязателен, но прохождение минимальной дистанции гонки обязателен.
6.5 Водителям за занятые места в заезде присваиваются штрафные очки по таблице (для 12 водителей):

МЕСТО      1   2    3  4  5  6  7  8  9  10  11  12
ОЧКИ         0   2    3  4  5  6  7  8  9  10  11  12 

Водителям за занятые места в этапе начисляется очки по таблице:

МЕСТО  1  2  3  4  5  6  7  8  9  10  11  12

ОЧКИ    10 8  6  5  4  3  2  1  0  0    0    0

6.6.1.1  Командные очки насчитываются для членов команд таким же образом, как и очки в личном зачете. Результат в каждом соревновании (этапе) среди команд определяется по правилам подпункта 6.6.1.2, а если это приводит к равенству, используются правила следующего подпункта
6.6.1.2 По сумме очков, набранных двумя основными водителями в команде (при условии, что водитель в командном зачете заявлен только в одном классе (группе)); 
6.6.1.3 По результатам третьего водителя. Отсутствие третьего водителя считается за худший результат;

6.6.1.4 По лучшим местам, занятым спортсменами команды в индивидуальном зачете данного соревнования (по числу первых мест, а при равенстве первых мест по числу вторых мест, и т.д.).
6.6.1.5 По сумме очков, занятых основными водителями команды в каждом финальном заезде соревнования (то есть если было три финальных заезда, учитывается сумма очков всех трех заездов основных водителей команды)
6.6.1.6 По лучшему времени в квалификационном заезде. При равенстве времени преимущество получает тот, кто раньше финишировал в контрольном заезде (даже если водители разных классов показали одинаковое контрольное время и заезды по классам происходили раздельно).
7. РАСПРЕДЕЛЕНИЕ МЕСТ ПО ИТОГАМ ЧЕМПИОНАТА

7.1 По окончании чемпионата РМ, в случае равенства очков в индивидуальном или командном зачете победитель чемпионата устанавливается по количеству 1,2,3,4 и т.д. мест. В случае последующего равенства в зачет берется лучшие места по калификационым заездам по всем этапам.    Для подсчета суммы очков в чемпионате используется сумма очков всех этапов,   кроме одного (худшего) этапа.
7.2 Если количество фактически проведенных этапов, соревнований, включенных в зачет Чемпионата, меньше четырех, Чемпионат считается не состоявшимся, при этом звание Чемпиона (победителя Чемпионата) в личном и командном зачете не присуждается, и результаты не могут быть использованы для присвоения разрядов и званий.

8. ЗАКЛЮЧИТЕЛЬНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ
8.1 ПРОТЕСТЫ И АПЕЛЛЯЦИИ

8.1.1 Любой протест должен быть подан в соответствии с Разделом XII НСК ФАРМ.     

Участник, подающий протест, должен сослаться на номер статьи данного регламента, или нормативных документов ФАРМ.
8.1.2. Каждый протест должен подаваться в письменной форме, подписанный обладателем лицензии участника и должен сопровождаться взносом в размере 1000 лей за подачу протеста, не связанного с проверкой технического состояния автомобиля, или 2000 лей за подачу протеста, связанного с проверкой технического состояния автомобиля которые являются гарантийным взносом за проведение работ по демонтажу. При проверке технического состояния автомобиля Спортивные Комиссары должны поручить Техническому Комиссару расчеты расходов для демонтажа узлов, относительно которых подан протест. Необходимо уделять особое внимание минимизации расходов по протестам независимо от пожеланий или требований участников.

8.1.3. Расходы, связанные с выполнением работ по демонтажу и монтажу при проверке протеста, которые не покрываются гарантийном взносом, относятся на счет протестующей стороны, но не более чем 50% от гарантийных взносов согласно п. 8.1.2.
8.1.4. Взносы, указанные в п.п. 8.1.3, 8.1.4, возвращаются только в случае, если протест оказался обоснованным.

8.1.5. Право на подачу протеста имеет только Участник соревнования, подавший заявку на участие в данном соревнования до окончания срока подачи заявок. Тем не менее, даже при отсутствии протеста, официальное лицо, действуя в рамках своей компетенции, может инициировать рассмотрение Спортивными комиссарами протестовой, на его взгляд, ситуации (Ст. 171.1 НСК ФАРМ). Если Участник не согласен с действиями сразу нескольких Участников, то для рассмотрения Коллегией Спортивных Комиссаров действий каждого из Участников он должен подать отдельный протест против каждого Участника (Ст. 171.2 НСК ФАРМ). Протесты подаются Директору соревнования. При отсутствии Директора соревнования протесты подаются кому-либо из Спортивных Комиссаров (Ст. 173 НСК ФАРМ). К протесту прилагается письменное подтверждение секретаря, об уплате взносов за протест и гарантийный взнос. 

8.1.6. Протесты подаются:

- против принятия заявки, или против протяженности трассы, или против несоответствия трассы п. 1.1 данного регламента - не позже двух часов до окончания предстартового контроля автомобилей;
- против последовательности заездов - не позже чем за час до объявленного времени старта данных заездов;
- против решения Технического Комиссара или контролера или результатов взвешивания - в течение 30 минут после вынесения этого решения;
- против ошибок или нарушений, осуществленных в течение соревнования по вопросам соответствия (несоответствия) автомобиля требованиям или классификации, установленной по окончанию соревнования, - подается в течение 30 минут после официальной публикации результатов.

8.1.7. Запрещается подача протестов по решением, вынесенным судьями линии старта, судьями финиша или судьями факта (ст. 149 НСК ФАРМ).

8.1.8. Участники могут подавать апелляции относительно принятых решений в соответствии с разделом XIII НСК ФАРМ.

8.1.9. Для сохранения за собой права на апелляцию участник обязан;

а) Составить сообщение о намерении подать апелляцию в течение 1 часа после объявления (опубликования)  решения Спортивных Комиссаров(см. ст. 182 НСК ФАРМ);
б) Внести необходимый взнос в ФАРМ (2000 лей) одновременно с представлением сообщения о намерении подать апелляцию.
8.2. ЗАЯВОЧНЫЕ ВЗНОСЫ

8.2.2. Заявочные взносы устанавливает Организатор каждого этапа в индивидуальном регламенте данного этапа, но не более:

- за команду – 500 лей, при этом командный взнос уплачивается на каждом этапе, где заявлена данная команда.
- за водителя, с  обязательной рекламой организатора – 500 лей;

8.2.3. Заявочный взнос будет возвращен полностью: 

а) лицам, заявки которых были полностью отклонены; 

б) в случае, когда соревнование не состоялось. 

8.2.4. Если заявленный участник по форс-мажорным обстоятельствам, должным образом проверенных ФАРМ, не принимал участия в соревновании ему возвращается 50% заявочного взноса.

8.2.5. Заявочные взносы перечисляются на р/с в виде, который устанавливает Организатор или наличностью организатору до прохождения административной проверки.
                                           9. ЗАКЛЮЧЕНИЕ
Любой пункт или спорный вопрос, не указанный в данном положении, должен быть указан в спортивном Кодексе ФАРМ 2013 года или в поправках в виде Протокола Президидиума ФАРМ, что будет являтся руководством к действию и обязательному исполнению всеми членами ФАРМ
                      10. СВОДНАЯ ТАБЛИЦА ПЕНАЛИЗАЦИИ
В соответствии со Статьей 141 НСК ФАРМ, за допущенные нарушения Коллегией Спортивных Комиссаров могут налагаться следующие виды пенализаций:
Денежный штраф до 10 000 лей, см. ст.155 НСК ФАРМ;
Штрафное время (пенализация, выраженная в единицах времени);
Исключение из заезда;
Исключение из соревнования.
За определенные ниже нарушение КСК применяет следующие виды пенализаций:
Несоответствие автомобиля требованиям Регламента: исключение из соревнования
Несоответствие документов участников требованиям ФАРМ: исключение из соревнования
Отсутствие эмблемы соревнования, обязательной рекламы, бокового стартового номера (за каждую единицу): штраф 600 лей
Столкновение с изменением траектории движения: по решению КСК
Посторонняя помощь водителям на трассе или водитель отстегнул ремни безопасности: исключение из заезда
Отсутствие фамилии, имени и/или репродукции государственного флага в установленном месте: штраф 200 лей
Обгон в зоне действия желтого флага, толчки стоящего в зоне инцидента автомобиля: исключение из заезда
Невыполнение требований сигнальных флагов: по решению КСК
Повторная обязательная тренировка в другое время: штраф 100 лей
Несвоевременное прохождение административной проверки и/или медицинского и/или технического контроля: в первый день соревнования (в субботу) – штраф 200 лей, во второй день (в воскресенье) – штраф 200 лей.
Выход из строя или потеря глушителя: исключение из заезда
Первый фальстарт в данном заезде: перестановка в последний ряд
Повторный фальстарт в заезде: исключение из заезда
Езда за пределами трассы для получения преимущества (без возврата на трассу в точке съезда): исключение из заезд.
 Несоблюдение прямолинейного движения первые 30 метров после старта: по решению КСК.
Проезд маркера не с той стороны: исключение из заезда.
 За каждый сбитый маркер
+5 секунд к результату заезда.

  Езда в противоположном направлении: по решению КСК вплоть до исключения из соревнования.

Нарушение режима закрытого парка: исключение из соревнования.

Несоответствие рекламы требованиям Регламента: по решению КСК

Отсутствие на церемонии награждения без форс-мажорных обстоятельств, должным образом проверенных ФАРМ:
по решению КСК или ДК ФАРМ.

Невыполнение условий церемонии награждения: по решению КСК или ДК ФАРМ.

Обманное действие или неспортивное поведение осуществлено участником, водителем или персоналом участника: по решению КСК или ДК ФАРМ.

Другие нарушения: по решению КСК.

Любое из вышеуказанных взысканий может быть применено только после проведения необходимого (с точки зрения КСК) расследования всех обстоятельств (наведения справок, опроса судей и т. д.), а в случае исключения из заезда или из соревнования, сторона, которую собираются подвергнуть пенализации, должна присутствовать при расследовании, чтобы предоставить аргументы в свою защиту.

11. МЕРЫ БЕЗОПАСНОСТИ

11.1 При проведении соревнований по автомобильному кроссу ответственность за обеспечение мер безопасности несут Организатор соревнования, Директор соревнования, который обязан остановить соревнование, если появилась угроза жизни и здоровью людей, а так же должностные лица, которым распоряжением администрации, согласовавшей и санкционировавшей проведение данного соревнования, поручено обеспечение правопорядка, пожарной безопасности и медицинских мероприятий в объеме, установленном их должностными обязанностями.

11.2 К мерам безопасности относятся:

      Поддержание общественного порядка, дисциплины водителей и персонала.

 Наличие предусмотренных лицензией трассы количество автомобилей скорой медицинской помощи и Главного врача соревнования, автомобилей «экстренного вмешательства» и их правильное расположение на трассе:

Обеспечение противопожарных мероприятий.

Наличие необходимого количества тягачей и другой техники для эвакуации (водителей, судей, механиков, персонала) поврежденных автомобилей, полива трассы и поправки при необходимости гоночного полотна.

12. СТРАХОВАНИЕ

12.2.1 Все водители, механики и официальные лица должны быть застрахованы от несчастных случая и травм на время тренировок и соревнований в спорте высших достижений, на сумму не менее 5000 лей. При этом в страховом полисе или прилагаем к нему контракту должно быть явно указано, что данный документ подтверждает страхование рисков в тренировках и соревнованиях в спорте высших достижений. Толкование термина «спорт высших достижений» см. в Законе о физической культуре и спорте РМ Nr. 330 от 25.03.1999.
12.2.2 Организатор не отвечает за убытки и вред как по отношению к водителям и их имуществу (кроме периода нахождения автомобилей в закрытом парке) так и за убытки, которые причинены посторонним лицам к их имуществу. 

             13.РЕКЛАМА

     Участникам соревнования позволяется свободно размещать любую рекламу на своих автомобилях при условии, что эта реклама: 

а) разрешена законодательными актами РМ; 

б) не носит религиозного или политического характера;

в) не носит обидчивого характера; 

г) не занимает места, зарезервированные для эмблем, номеров соревнования и обязательной рекламы Организатора: два места максимальным размером 120 х 500 мм на передних дверях над панно со стартовым номером или на боковых секциях автомобиля, и два места на переднем и заднем капотах или частях кузова; 

д) не мешает видимости с места водителя. 

    Участник соревнования должен разместить на автомобиле два изображения обязательной рекламы и необязательную рекламу Организатора к началу предстартового контроля. 
. Если реклама не отвечает вышеуказанным требованиям, участник пенализируется по решению КСК.

                        14.ПРИЗЫ

    В каждом командном зачете: Команды, которые заняли первые три места, награждаются почетными грамотами.

    В каждом классе (группе) в котором состоялось соревнование Чемпионата, в индивидуальном зачете водители, которые заняли первые три места, награждаются почетными грамотами и ценными подарками. Водители, получившие 0 очков в итоговом протоколе соревнования, не награждаются, вне зависимости от занятого места. Например, если в классе (группе) заявлено, или прошло предстартовый технический контроль четыре водителя, то водитель, занявшие третье место, не награждается.
НАГРАЖДЕНИЕ

     Место и порядок награждения должно быть объявлено во время собрания организаторов и участников в первый день соревнований.
       В случае апелляции по отклоненному Протесту, Спортивными Комиссарами может быть принято решение о задержке награждения и переносе его на другое время, но ни Спортивные Комиссары, ни Организатор не имеют права отдать распоряжение о повторе соревнования (см. статьи 97, 178 НСК ФАРМ).
          Отсутствие на церемонии награждения при отсутствии форс-мажорных обстоятельств ведет к лишению призов, а также подлежит наказанию по решению КСК или ДК ФАРМ.

     На торжественном награждении все призеры-водители – должны быть в гоночных комбинезонах. Невыполнение этих условий может привести к лишению призов, а также подлежит наказанию по решению КСК или ДК ФАРМ.

14. ИЗМЕНЕНИЯ И ДОПОЛНЕНИЯ К РЕГЛАМЕНТУ

    Положения данного Регламента могут изменяться только в соответствии со ст. 66 и ст. 141 НСК ФАРМ.

   Все возможные изменения и дополнительные положения объявляются через датированные и нумеруемые  дополнения, которые действуют как составная часть данного Регламента. Эти дополнения вывешиваются в Секретариате, на официальной доске объявлений соревнования. Одновременно в самый короткий срок они направляются непосредственно участникам, и последние должны подтвердить их получение под подпись, за исключением случаев физической невозможности, во время прохождения соревнования.

15. ПРИМЕНЕНИЕ И ТОЛКОВАНИЕ РЕГЛАМЕНТА

     Директор соревнования применяет НСК ФАРМ, данный Регламент во время соревнования. Однако он должен информировать КСК обо всех важных решениях, которые он принимает.

  Все протесты по решениям передаются для изучения в КСК (ст. 171 НСК ФАРМ).

  Так же, все непредвиденные случаи изучаются КСК, и ДК ФАРМ.

В случае возникновения противоречий в вопросах интерпретации Регламента Чемпионата, данного Регламента необходимо обратиться в КСК.

     Любое неправильное, обманное или неспортивное действие, осуществленное участником, водителем или персоналом участника, будет осуждено КСК.
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